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NY JERNBANE
LANGS KOGE BUGT
- SPORENE SKRAEAMMER

Kgge Bugt omradet protesterer
mod  Nybygningslgsningen.
Fra Solrgd i syd til Hvidovre i
nord vender kommunerne sig
mod forslaget om at bygge en
ny jernbane langs motorve-
jen, en jernbane som ingen i
dette omrade kan bruge. En
reekke  grundejerforeninger
langs bugten, stgtter med dette
temanummer protesten, hvilket
betyder at mere end 30.000 ind-
byggere tilslutter sig protesten.

Dette temanummer af Strandsiden
skal veere talergr for alle de men-
nesker, som ikke er blevet spurgt om
deres mening, og som ikke alene
kan kempe imod et overambitigst
0g ungdvendigt projekt. | bladet gen-
nemgar vi “Strategianalysen” og
satter spargsmalstegn ved mange af
analysens konklusioner.

Strategi?

Trafikstyrelsen har i oktober 2005
fremlagt rapporten "Strategianalyse
Kgbenhavn-Ringsted,  sammen-
lignende analyse af lasninger for
udvidelse af banekapaciteten”.
Formalet med analysen er, at der skal
kunne treeffes et valg mellem forskel-
lige modeller for kapacitetsudbyg-
ning pa ovennavnte strekning.

Holdningsskift

Forslag til lgsning af kapacitetspro-
blemer pa straekningen har tidligere
veeret dreftet. Ifglge rapporten blev
nybygnings- og kombinationslgsnin-
gen fravalgt i marts 1999. | de fal-
gende ar blev der arbejdet med andre
lgsninger og i 2001 blev det besluttet
at fastholde arealreservation til et
5. Spor mellem Hvidovre og Hgje
Taastrup samt en Nybygningslasning.
Samtidig bortfaldt reservation til ud-
bygningslgsning.

| 2003 blev det besluttet at gen-
nemfgre en strategianalyse som
bade indeholder den i 1999 fravalg-

te nybygningslgsning samt den i
2001 bortfaldte udbygningslasning.
Herudover tilfgjes modellerne S-tog
til Roskilde og 5. Spor til Roskilde.

For almindelige mennesker er det
meget sveert at gennemskue hvad
der ligger bag disse tilsyneladende
modstridende beslutninger, og der er
efter grundejerforeningens opfattelse
ikke fremkommet nye oplysninger,
der begrunder disse holdningsskift.

Nytte?

Vi finder det dybt kreenkende, at de
tusindvis af protester, der rejste sig
mod nybygningslgsningen pa de
mange borgermgder ved hgringen
i 1998, er forbigaet i total tavshed.
Det veerste er naesten at projektet,
efter at veere taget af bordet i 1999,
nu opstar igen uden at offentligheden
kommer til orde i en ny borgerharing.
Der bor trods alt 185.000 indbyg-
gere i de kommuner, som bergres af
et baneanleeg de ikke kan anvende,
fordi der ikke er stationer pa stree-
kningen fra Kege til Valby. Mange
vil direkte blive plaget af stgj fra et
baneprojekt, der blandt andet skal
bruges til godstransport. Endnu flere
vil opleve jernbanen som en barriere,
der visuelt og miljemassigt adskiller
bykvarterer og rekreative omrader.

Det veerste er imidlertid, at vi ikke kan
se hvad Nybygningslgsningens over-
veeldende kapacitet skal bruges til.

Malsetning?

Vi er enige i, at det er ngdvendigt
at udvide kapaciteten for at forbedre
forholdene pa Danmarks mest trafike-
rede jernbanestreekning. Men hvor
meget skal kapaciteten udvides?
Selvfglgelig er det vigtigt at vide,
hvordan man rent teknisk kan tilve-
jebringe mere kapacitet, men giver
det overhovedet mening at drefte
en kapacitetsudvidelse pa nasten
100%. Det m4, efter vores opfattelse,
baseres pa en malsatning om hvor

store passager- og godsmengder,
der i fremtiden forventes fragtet med
jernbane. Det er helt afgerende for
en serigs droftelse af kapacitetsud-
videlse pa straekningen Kgbehavn
— Ringsted, hvilke behov kapacitet-
sudvidelsen skal tjene. En sédan mal-
seetning findes ikke.

Det forekommer helt usandsynligt, at
Danmarks befolknings rejsemanster
skulle aendre sig sa meget i fremtiden,
at der kan rejses dobbelt s& meget pa
streekningen mellem Kgbenhavn og
Ringsted som i dag. Er der overhove-
det passagerer og godsmangder til
en sadan kapacitetsudvidelse, selvom
regularitetsforbedringer og eventuelle
&ndrede rejsevaner skal tilgodeses?
Foreligger der prognoser, som under-
bygger dette behov?

Svar?

Helt absurd forekommer det, at
motorvejsnettet i samme periode
udbygges, fordi biltrafikken vokser
markant. Hvis flere veelger at kare
i bil, ma der ngdvendigvis veere
feerre der kerer med tog, selv om
det generelle transportbehov stiger.
Og omvendt, hvis jernbanetrafikken
vokser, ma der ngdvendigvis vere
feerre der kerer i bil, med et deraf
mindre behov for motorvejshyggeri.
Der er mange ubesvarede spargsmal
om trafikpolitikken i Danmark, og
da svarene til sin tid skal udmgntes
i kapacitet, ma disse spgrgsmal be-
svares, hvis det skal have nogen me-
ning at diskutere kapacitetsudvidelse
og i serdeleshed, hvor kapacitetsud-
videlsen skal finde sted.

Anbefaling!

Det er vores vurdering, at pa det fore-
liggende grundlag vil der ikke vaere
behov for det voldsomme kapacitets-
udbud, som Nybygningslgsningen
repreesenterer, og vi kan ikke anbefale
denne lgsning. Folketinget traeffer
beslutningen til sommer.
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Kollektiv trafikanleeg
== Regionaltog
== S-tog
== Metro
== | glbane
~~ Lokalbane
=== Stalslig reservation til bane
Kebenhavn-Ringsted

4 km

| dette sernummer af "Strandsiden” har vi i
meget kortfattet form forsggt at give et resumé
af "Strategianalysen”.

For vi besluttede os for at ga i gang med den
foreliggende “folkeudgave” af ”Strategiana-
lysen”, har vi i Solrgd Strands Grundejerfore-
ning dreftet sernummerets form og indhold
med formandene for Jersie Strands Grund-
ejerforening og Sendre Jersie Strands Grund-
ejerforening.

Fire forslag
| Strategianalysen Kgbenhavn-Ringsted er der
opstillet fire forslag til, hvorledes kapaciteten
kan forbedres pa ovennavnte straeekning. De fire
lgsninger er

1: Nybygning

2. Udbygning

3. 5. spor

4. S-tog til Roskilde

Basis 2015
Som basis — og dermed grundlaget for analyse
af de fire lgsninger — tages der udgangspunkt

11236_SSG_marts_2006.indd 2

i det eksisterende banenet med de forbed-
ringer, der forventes frem til 2015 i forbindelse
med etablering af en fast Femern-forbindelse.
Forbedringerne omfatter en raekke mindre anlag
som f.eks. nye sporanleg pa kortere streeknin-
ger i Valby og mellem Taastrup og Hgje Taa-
strup. Straekningen Hgje Taastrup-Roskilde har
med sine fire parallelle spor en hgjere kapacitet
end streekningen Kgbenhavn H-Hgje Taastrup,
og dermed i dag en egentlig overkapacitet. @st
for Ringsted er det ngdvendigt at etablere et
sporudfletningsanleg, hvis der kommer en Fe-

mern-forbindelse. Anlaegget er en konsekvens
af, at de fleste godstog vil blive ledt sydover i
stedet for via Storebelt. Denne lgsning kaldes
Basis 2015. (A)
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Nybygningslgsningen

I Nybygningslgsningen (B) anl&egges to nye jern-
banespor fra Kabenhavn over Kage til Ringsted.
Det er indlysende, at kapaciteten pa det samlede
banenet stiger betragteligt, nar der anlegges en
helt ny bane. Ikke alene flyttes langsomme gods-
tog fra Roskildebanen til den nye bane, den nye
bane "belastes” heller ikke af stationer, idet der
kun anlagges to stationer — en i Kage Nord og
en i Ellebjerg ved Vigerslev.

Mellem Godsbanegérden og Ny Ellebjerg laber
den nye bane indenfor det eksisterende baneare-
al, men herfra anleegges en ny bane gennem teet
bebyggede kvarterer i Vigerslev og Hvidovre.
Banen fortsatter gennem den granne kile langs
Holbaekmotorvejen og senere sydpa langs Kage
Bugt motorvejen til Ringsted.

Udbygningslgsningen

I udbygningslasningen (C), etableres to nye spor
syd for de eksisterende pa streekningen mellem
Hvidovre og Hgje Taastrup. Fra Hgje Taastrup til
Roskilde er der allerede fire spor til radighed og
derfor sker der kun forbedring af visse anlag.
Fra Roskilde til Ringsted udbygges banen med
to spor vest for eksisterende baneanleg.

5.spor

I 5. spor lgsningen (D) udbygges den eksis-
terende bane mellem Hvidovre og Hgje Taastrup
med et spor. Der foretages ingen udbygning
af streekningen udover, hvad der er forudsat i
Basis 2015. Det er bemerkelsesverdigt, at de
elementer, der indgar i basis 2015, er forud-
satninger for bade udbygningslagsningen og 5.
spor lgsningen. Det ma betyde, at basis 2015
kan veere 1. etape af disse lgsninger. Basis 2015
har, ifglge analysen, den kapacitet der er ngd-
vendig nar Femern-forbindelsen tages i brug.
Man burde derfor kunne afvente abningen af
Femern-forbindelsen og herefter vurdere kapa-
citetshehovet.

S-togslgsningen

| S-togslesningen (E) etableres en forbindelses-
mulighed i Hgje Taastrup fra S-togs-sporene til
fierntogssporene. S-tog kan herefter fgres helt til
Roskilde. Der foretages ingen udbygning i gvrigt
—ud over hvad der forudsettes i Basis 2015.
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Strategianalysen bygger pa en forud-
setning om, at antallet af perronspor
pd Kgbenhavns Hovedbanegard ikke
udvides, fordi omkostninger forbundet
hermed er sd store, at de ikke kan be-
grundes samfundsgkonomisk inden for
de opstillede rammeforudsatninger. Det
betyder, at der maksimalt kan fgres op til
17 persontogslinier pr. time ind til Kaben-
havns Hovedbanegard, uanset hvilken af
de fire lgsninger, der veelges.

Basis 2015

(A) giver en kapacitet vest for Kgbenhavn pa
12 persontog og 2 godstog. Det forudsettes i
strategirapporten, at den ekstra kapacitet, der
er behov for, hvis Femern-forbindelsen tages i
brug, anvendes til at afvikle hele den godstrafik,
som ibrugtagelsen af Femern-forbindelsen giver
behov for.

Nybygningslgsningen

(B) har en meget starre kapacitet, fordi der
bygges to nye spor pa hele straekningen. Ny-
bygningslasningen spiller sammen med den
eksisterende hovedbane Kabenhavn-Roskilde-
Ringsted, og derved opnas en meget stor kapa-
citet. Tilsammen vil der kunne kere 24 person-
tog og 2 godstog pa de to straeekninger vest for
Kgbenhavn. Men da Kgbenhavn H kun har en
kapacitet pa 17, er der i nybygningslgsningen en
ubrugelig overkapacitet pd 7 persontogskanaler,
eller en nasten 100% udvidelse i forhold til ba-
sis 2015.

Udbygningslgsningen

(C) resulterer ogsé i to nye spor, men placeret
parallelt med den eksisterende jernbane over
Roskilde. Kapaciteten bliver 50% hgjere end
i Basis 2015. Udbygningslgsningen har den
hgjeste kapacitet mellem Kgbenhavn og Hgje
Taastrup. Her er kapaciteten 19 persontog og 2
godstog. Kapacitetsgraensen pa Kebenhavn H er
17 persontog, sé her er der altsa ogsa overka-
pacitet.

5. spor lgsningen

(D) benytter det nye spor mellem Hvidovre og
Hgje Taastrup til godstog. Nar godstogene ikke
kerer p& strekningen, eges kapaciteten for
persontogene. Alt i alt betyder det, at der vest
for Kebenhavn H bliver en kapacitet pd 17 per-
sontog og 2 godstog. Det er lige praecis hvad
Kgbenhavn H kan klare.

S-tog til Roskilde

(E) flytter lokaltrafikken mellem de mindre sta-
tioner Kgbenhavn H-Ringsted over pa S-banen.
Det frigiver noget kapacitet pa den eksisterende
bane, sé der kan kare 13 persontog og 2 gods-
tog pa straekningen vest for Kgbenhavn H.
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UNDERBUDGETTERING

Nybygning

Udbygning

5. spor

S-tog til Roskilde

Karakteristika

Etablering af to nye spor fra
Kebenhavn til Ringsted over
Koge. P8 strakningen
etableres stationer ved Ny
Ellebjerg og Kege

Udbygning af den
eksisterende bane mellem
Kebenhavn og Ringsted,
sdledes at der er fire
fjerntogsspor til ridighed.

Udbygning af den eksisterende
bane mellem Hvidovre og Haje
Taastrup med et fjerntogsspor.

S-togsbetjening mellem Hoje
Taastrup og Roskilde, ved i Hoje
Taastrup at forbinde S-
togssporene med
fierntogssporene.

Trafikale perspektiver

Forbedring af regionaltrafik pa
Sjalland, i saerdeleshed |

Koge, Haslev og Stevns omridet,
landsdelstrafik og godstrafik.

Forbedring af regionaltrafik
pa Sjeelland, landsdelstrafik
og godstrafik.

Forbedring af regionaltrafik
Kobenhavn - Roskilde, samt
mulighed for mindre
forbedringer for anden trafik.

Forbedring af regionaltrafik
Kobenhavn - Roskilde, samt
mulighed for mindre
forbedringer for anden trafik.

Kapacitet Vaesentligt foraget kapacitet. Forpget kapacitet. Forpget kapacitet Kobenhavn Forbedret udnyttelse af
- Roskilde. kapacitet Kobenhavn - Roskilde.
Regularitet Vaesentligt forbedret Forbedret regularitet. Ingen naevnevaerdig @ndring. Ingen navnevaerdig &ndring.
regularitet.
Antal boliger med planlagt 4.000 10.800 10.600 8.600
stojbeskyttelse
Andre miljekonsekvenser Konsekvenser i forhold til Konsekvenser i forhold til Beskedne. Beskedne.
rekreative omrider, fredede omrider og
barrierevirkninger, samt bygvaerker, samt
fredede omrdder, grundvand, naturbeskyttelsesomrider.
vandindvinding, fredskov.
Antal bergrte ejendomme 282 242 45 41
G i anlaagsperiod Sma gener for togtrafikken. Meget store gener for Vaesentlige gener for Mindre vaesentlige gener for
for togpassagerer/bilister Mindre vasentlige gener for togtrafikken. togtrafikken. togtrafikken.
vejtrafikken. sméd gener far vejtrafikken. Ubetydelige gener for Ubetydelige gener for
vejtrafikken. vejtrafikken.

Tidsplan Samlet gennemfarelse 8 3r, Samlet gennemforelse 11 dr, | Samlet gennemforelse 8 &r, Samlet gennemferelse 5 ar,
heraf anlagsperiode 5 &r. heraf anlagsperiode 8 ar. heraf anlagsperiode 5 ar. heraf anlaegsperiode 3 ar.
Anlzgsekonomi (mia. kr.) 6,5 6,2 2,6 1,4
Samfundsekonomi, intern 5,0 % 2,1% 3.5% 10,9 %
rente
Skemaet herover er en sammenfatning af Strate- ~ vendes i beskedent omfang pa grund af Keben- ~ Tidsplan?

gianalysens hovedresultater. Der er mange
spargsmal, der treenger sig pa.

Prisen?

For det farste er det naermest uforstaeligt, at
Nybygningslgsningen kan bygges for 6.5 mia.
kr. Det er et baneanleg med to spor, to nye
stationer og en leengde pa ca. 60 km. 5. spor
lgsningen, som koster 2.6 mia. kr. bestar kun af
et spor mellem Hvidovre og Hgje Taastrup med
en leengde pa ca. 8 km., et vendesporsanleg i
Roskilde og forbedringerne fra Basis 2015. Et
anleeg, der i udstraekning og omfang er meget,
meget mindre end nybygningslasningen.

Ubrugelig overkapacitet?

For det andet forekommer det helt meerkveerdigt
at ofre min 6,5 mia kr. pa at bygge et baneanleg
med en meget stor kapacitet, som kun kan an-

havn H's manglende kapacitet. Vi er opmaerk-
somme pa, at en del af overkapaciteten skal
bruges til at forbedre regulariteten, men den kan
vel ogsé kabes for dyrt.

Stgjen?

For det tredje ma der settes spargsmélstegn ved
stgjberegningerne. Der er efter vores opfattelse
stor forskel pa, om trafikken pa en eksisterende
bane udvides eller om der anlegges en helt ny
bane. | det farste tilfeelde belastes beboerne med
mere stgj fra en jernbane, som de har accepteret
at veere naboer til. | det andet tilfeelde belastes
beboere af stgj fra en jernbane, som de aldrig
har forventet. Alene af den grund ber nybyg-
ningslgsningen stgjdeempes maksimalt, hvilket
vil betyde, at udgiften stiger fra 6.5 mia. kr. til
over 10 mia. kr.

Roskilde

Hoje Taastrup Kobenhawn H
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For det fjerde undrer det os, at det tager lige sa
lang tid at bygge 5.sporlgsningen (8 km), som
det tager at bygge Nybygningslgsningen (60
km).

Fordeling af tog?

Stgjberegningerne for nybygningslgsningen er
baseret pa, at der ikke karer flere tog pa den ek-
sisterende bane end 12 persontog og 2 godstog
(Basis 2015). Det er sveert at forestille sig, at den
eksisterende banes kapacitet ikke udnyttes mak-
simalt, da den ma repraesentere en betragtelig
veerdi. Det er naeppe forsvarligt at bygge en ny
bane for kun at kere 5 persontog og 1 godstog.
Men er det pa den anden side forsvarligt at ud-
nytte den nye banes fulde kapacitet pa 10 per-
sontog og 1 godstog og s& kun kere 7 persontog
0g 1 godstog pa eksisterende bane?

Godstrafik?

Vi er overbevist om, at gnsket om den store
kapacitetsgevinst slet ikke knytter sig til pas-
sagertrafikken, men til godstrafikken. Godstrafik
er nemlig ikke begreenset af Kgbenhavn H's ka-
pacitet, fordi godstrafikken er transittrafik, som
via @resundsforbindelsen kan fgres direkte over
i den nye bane.

Men er der s& overhovedet si meget gods nu og

i fremtiden, at det berettiger den store kapacitet?
Det stiller vi os meget tvivlende overfor. |

13/03/06 15:12:15
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FEMERNFORBINDELSEN,
GODSFORBLANDELSEN

udviklingstendenser for trafikken baseret pa Basis scenario A og Basis scenario B, se Ref. /13/

Basis scenario A Basis scenario B
Trafik/dag 2015 2025 lav 2025 hgj 2015 2025lav 2025 hgj
Personbiler 7.496 8.053 9.055 7.786 8.486 9.694
Busser 129 140 153 129 140 153
Lastbiler 1.132 1.323 1.571 1.238 1.498 1.836
Vejtrafik, i alt 8.756 9.516 10.779 9.153 10.124 11.683
Togpassagerer 4101 4.261 4.500 3.797 3.848 3.924
Godsvogne 1.671 2.252 2.877 1.285 1.611 1.959

Kilde: "Femern Belt forbindelsen og miljget"

Godstransport med lastbil

Det star helt klart for os, at det er godstransport
med jernbane, der er det store dyr i dbenbarin-
gen. Samtidig star det klart, at stort set al gods-
trafik i Danmark foregar med lastbil. Danmark er
simpelthen for lille til jernbanegodstrafik. Det
har alle erkendt.

Treedestenen

Det er jernbanegodstrafik mellem det @vrige
Skandinavien og Europa det drejer sig om.
Sjeelland, Lolland og Falster er treedestenen, der
skal forbinde Sverige med Tyskland. @resunds-
broen og Storebaltshroen er allerede elementer

11236_SSG_marts_2006.indd 6

i et internationalt transportnet og nu mangler
kun den faste forbindelse over Femern Bzlt. P&
nuveerende tidspunkt er der ikke truffet politisk
beslutning om etablering af en fast forbindelse.

Transportmidler - prognoser.

| "Femern Belt rapporten” redegares for de
seneste miljgmassige resultater af de under-
sggelser, der knytter sig til savel broanleeg som
landanlag.

| den lille tabel, som er taget fra rapporten, er der
gengivet to scenarier, som viser hvilke og hvor
mange transportmidler, der vil krydse den faste

forbindelse pr. dag.

Det interessante ved prognoserne er lasthil- og
godsvognstallet. Afhaengig af hvilke prognoser
man velger, stiger lasthiltallet mellem 17%
0g 48%. Antallet af godsvogne stiger mellem
25% og 72% igen afhaengig af prognoseval-
get. | begge tilfeelde er der tale om meget store
forskelle, og det er ikke sveert at forestille sig,
at tilhaengere af Femern projektet vil fale sig
foranlediget til at pege pa de hgje prognosetal,
for at fremme deres sag.

13/03/06 15:12:19
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Femernforbindelsen.

P& nuveerende tidspunkt ser det ud til, at Fe-
mernforbindelsen inkl. de ngdvendige landan-
lzeg vil belgbe sig til ca. 6 mia. Euro eller ca. 45
mia. kr. Set i forhold til de trafikmangder, som
i 2025 vil passere broanlaegget, nemlig op til
11.700 keretgjer og 2.900 godsvogne, kan man
godt tillade sig at mene, at Femern-forbindelsen
er et meget dyrt projekt.

For at undersage betingelserne for, om den pri-
vate sektor ville veere rede til at finansiere en fast
forbindelse, blev der i 2001 iveerksat en sparge-
runde. De private aktgrer fandt, at de fremtidige
indteegter fra projektet var utilstreekkelige til at
understatte en privat investering, og for usikre
bl.a. pa grund af konkurrencen fra andre trans- -
portmidler (ferger) og ruter (Storebelt). Da man
fandt, at beslutningsgrundlaget kunne forbedres
pa en raekke omrader, blev der taget initiativ til
en opdateret trafikprognose samt en analyse af
jernbanesektorens betalingsevne.

¥ o
Jernbanestrakningen (119 km) pa de
danske landanlazg
Kyst-til-kyst strazkningen (20 km) af
den faste Femern Balt forbindelse
Jernbanestraskningen (8% km) pd de

Nar vi som udenforstdende laeser, at der pa tyske landanlag
grund af tvivl om rentabiliteten i projektet udar- Vejdulen G20 km} ph de teske
bejdes en opdateret trafikprognose m.m., ma der g
virkelig sxttes spargsmalstegn ved, om det er et
reelt beslutningsgrundlag, der er tilvejebragt. Dansk import og eksport fordelt pé landegrupper og iransporimidler

° 2 . Skandi- Dstiige Central- laken Tyskiand Vest- UK  Resten
Gods pa bane - gods pa lastbil. navien® @ster-  eurs-  Schwei ourts-  Irland
| rapporten "Godsstremme” udgivet af Trans- BT panv P
port- og Energiministeriet i 2003 kan man laese, IsTu?d 7% Ta%  T4% o% % 41% 4% 100%
hvordan de internationale godsstramme er mel- Hane 4% 0% 2% BD%  12% 6% 0% 0%
lem Danmark og resten af Europa. Bil 0% 6%  24%  MM%  BO%  53%  S6% 0%
International godstransport pa bane er ikke neer :E"?Tw J2918 5.072 A4t €00 0973 340 1443 10A5e
sé udbredt som transport med lasthil og skib. mpm soh % T % 33%  68%  78%  100%
Det skyldes isar for lasthiltransportens ved- Bane 2% o M TN a5 18 0% 0%
kommende, at de lande, vi handler mest med, Bil 18% 3% T4%  28%  B3% 3% 2% 0%
!lgger |nQen for roelatlvt korte transportveje — set LOODTons 10.520 4228 1310 795 8402  BOST &G4  SaTR
i international malestok. “Norpe of Svoripe **Finland, Rusland og De baliske lande ***Polen, Tjekkiet, Slovakies,

Ungarm, Eharig o Balkan ****Benclindandene, Frankrig, Spamien og Porisgsl

Godstransport pa jernbane? st el ey
Jernbane bruges ikke til godstransport mellem
Danmark og Finland, Rusland og de Baltiske
lande, og stort set ikke mellem Danmark og Opgjort i ton Opgjort ud fra vardi
de centraleuropeiske lande. Kun i relation til
Italien og Schweiz transporteres mellem 60 og Tog Fiy Bri-
70% af godset med jernbane. Til gengald er 4% Lastbil

godsmangden forsvindende lille i forhold til 21%

den samlede samhandel.

Vi tror ikke p& prognosen

Vi tror simpelthen ikke pa de hgjt opskruede
prognoser for godstransport med jernbane. Vi
ser gerne sa meget gods som muligt med jern- 75%
bane, men ser ikke et behov for den store kapa-
citet som Nybygningslagsningen giver igvrigt. B

Kilde: Danmarks Statistik og "Godstransportens umivers”, Transportridet
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Omkostningsoptimering! Tunnelanleg Vestegn bedre friluftsmuligheder. Hvis Nybyg-

Nybygningslasningen, som blev fravalgt i 1999,
var pa et anlegsteknisk hgijt niveau, idet tun-
neller indgik pa visse straekninger for at skaerme
omgivelserne — bade boliger og natur — mod
stgj og visuel forurening. | det forslag, som nu
indgar i "Strategirapporten”, er der sket en sa-
kaldt "omkostningsoptimering”, hvilket betyder,
at tunnelanleeggene og andre miljgforbedringer
er sparet veek i sammenligningen mellem de 4
lgsninger.

Gennem teette byomrader i Hvidovre.

Fra Kgbenhavns Hovedbanegard og frem til
Ny Ellebjerg station Igber den nye bane inden
for det eksisterende baneareal og parallelt med
Kege Bugt S-banen. Ved Ny Ellebjerg karer
banen videre mod nordvest til Vigerslev, hvor-
fra banen drejes nord om Grgnttorvet og vest pa
ned mod Holbakmotorvejen, hvor denne kryd-
ser Vigerslevvej. Herefter skeerer banen gennem
Hvidovre langs nordsiden af Holbaekmotorvejen
frem til Avedgre Havnevej.

11236_SSG_marts_2006.indd 8

Denne streekning af banen gar gennem tztte by-
omréader og ngdvendiggar ekspropriationer. Det
er bl.a. pd denne strakning, at tunnelanleggene
er sparet veek i sammenligningen mellem de 4
lgsninger, og det vil givet medfare store gener
for beboerne i omréadet. Efter vores opfattelse
er det helt ngdvendigt at et etablere de navnte
tunnelanlag, sa stajen ikke bliver ulidelig. (Pro-
blemomrade 1).

Hvidovre-Brgndby-Vallenshaek

Efter Avedgre Havnevej krydser banen over pa
sydsiden af Holbaekmotorvejen og forlgber her
gennem kolonihaveomrader tat forbi Vallens-
beek landsby og videre enten gennem eller syd
om Vallenshek sg .

Den grgnne Kile

Igennem mange ar har staten opkebt ejen-
domme i den granne kile til rekreativt brug, og
en stor del af kilen er i offentligt eje. Opkabene
er naturligvis sket for at tilfgre den naturfattige

ningslgsningen gennemfares, vil denne smalle
knap 2 km brede grgnne kile bliver yderligere
stgjbelastet. Taet bebyggede byomrader ved
Brendby Strand, Vallenshaek og Albertslund
mister veerdifulde rekreative omrader. Det er
naivt at tro, at en elektrificeret steerkt trafikeret
godshane ikke gdeleegger omréadet. Og der er jo
ingen idé i at bygge et helt nyt baneanlag, hvis
det ikke er starkt trafikeret (Problemomréde 2).

Ishgj-Greve
Banen krydser ud af den granne kile og skeer-
er ind imellem Ishgj industrikvarter og Ishgj
landsby, inden den laegger sig pa vestsiden af
Kage Bugtmotorvejen videre syd pa mod Greve.
Her kan selve baneanlagget lige klemmes ind
mellem motorvejen og de nye industribygnin-
ger. Helt galt gar det ved Karlslunde, hvor bade
industriomréader og nye bolighebyggelser under
opfarelse far banen som narmeste naho. (Pro-
blemomrade 3).

Fortsettes s. 10
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NYBYGNINGSLASNINGEN
GENNEM BY OG LANDSKAB

Fortsat fra s. 8

Firemileskoven nedlegges

P& de naste par kilometer gdeleegger banen
"Firemileskoven” og stajbelaster den store fre-
dede Karlstrup mose. Helt lakonisk meddeler
rapporten, at "....skoven er fredskov og som
kompensation for det inddragede fredskovsar-
eal, skal der etableres et erstatningsareal med en
ny skov inden for det pagaeldende statsskovdis-
trikt.” Problemet er bare, at det ikke er muligt
sé naer pa byomraderne i Solrgd og Karlslunde
at plante en ny skov. Det er et meget stort tab i
landskabelig og rekreativ henseende, hvis banen
gennemfgres, og det er mere end 25 ars spildt
arbejde med at tilfare Vestegnen flere natur-
verdier. Netop sammenhaengen mellem Karl-
strup mose, Firemileskoven, Karlslunde skov og
Karlstrup kalkgrav fik for mere end 25 &r siden
staten til at opkebe arealer til skovplantning.
(Problemomrade 3)

Solrgd - Jersie
Banen kerer videre langs motorvejen og pas-
serer teet forbi Solrgd landsby i et kulturhistorisk

11236_SSG_marts_2006.indd 10

serpreeget landskab med mange kempehgije.
Baneanlaggets el-master vil i hgj grad forringe
landskabet, og stgjen vil ramme bade Solrgd og
Jersie landsbyer.

Kege Nord station

Hvor banen krydser Kage-Roskildebanen bygges
en helt ny station — Kege Nord — med skiftemu-
lighed mellem S-tog og de to andre baner. Det er
et meget kompliceret stationsanleg med lange
gangafstande, der skal overvindes, hvis man fra
fiernbanen skal skifte til S-banen.

Kage A - Koge As

Fra Kgge Nord forlgber banen langs nordsiden
af motorvejen. Det naevnes, at ”....for at afveerge
eller minimere de negative konsekvenser for
landskabet og pavirkningen af de fredede om-
rader, skal der foretages en landskabelig tilpas-
ning af anleegget” i de sarbare omrader ved Kage
A og ved Kage As. Det bliver en meget svéer op-
gave (Problemomrade 4).

Billedet viser "Den grgnne kile” set fra vest ind
mod Kgbenhavn. Jernbanens liniefaring er vist
med sort signatur. | forgrunden ses det store ud-
fletningsanleeg hvor Holbaekmotorvejen mader
frakerslen til Kege Bugt motorvejen. Vallens-
baek Sg ses til venstre i billedets forgrund, Val-
lensbaek Landsby ses umiddelbart herefter ind
mod Kgbenhavn og lige til hgjre for jernbanen.
Lengere inde mod Kgbenhavn anes de store
kolonihaveomrader som banen karer igennem.
(foto: Ole Malling)

- Og s& mod Ringsted

P4 den sidste del af streekningen mod Ringsted
krydser banen under Vestmotorvejen og tilslut-
tes et nyt udfletningsanlaeg, som er en forud-
setning for etablering af Femernforbindelsen,
0g som indgar i basis 2015.

"Omkostningsoptimeret"

Projektet er, som vi ngevnte indledningsvis, om-
kostningsoptimeret, hvilket betyder at anlaegs-
omkostningerne er skaret ned pa bekostning af
miljghensyn. Prisen er opgjort til 6,5 mia. kr.,
men vil realistisk set koste ca. 10 mia. kr., hvis
der skal tages vidtgdende hensyn til mennesker
0g miljg. M
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RANDSIDEN |

Billedet viser jernbanens passage af
Greve, Karlslunde og Solrad bysamfund.
| forgrunden vejen der forbinder Solrgd
Landsby med byomraderne ved stranden.
Jernbanens liniefaring er vist med sort
signatur. | billedets baggrund kiler banen
sig mellem motorvejen og Karlslunde
Landsby, hvorefter den drejer vest om
Karlslunde rasteplads og plagjer sig vej
gennem Karlslunde Skov "Firemilesko-
ven”. Herefter strejfer den industriomradet
ved Cementvejen inden den karer videre
gennem omradet med de mange gravhgje
ved Solrgd Landsby.

(foto: Ole Malling)

Billedet viser jernbanens liniefering i
omréadet mellem Bjeverskov og Koge.
| billedets midte ses Skulkerup Skov og
lengere ind mod Kage anes Vemmedrup.
Skovene ved Kage As og Koge A ses i
baggrunden.

(foto: Ole Malling)

11
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Pa de foregaende sider har vi forsggt at
give et indtryk af det store arbejde, der
ligger i at analysere forskellige lgsninger
til forbedring af banekapaciteten mellem
Kgbenhavn og Ringsted. Vi har samtidig
givet udtryk for tvivl om, og uenighed i de
sammenfattende konklusioner, der indtil
nu er draget.

Vores nej til nybygningslgsningen star
imidlertid ikke alene. Farst og fremmest
har Solrgd, Greve og Vallensbhek sagt nej
tak til en ny bane. Men ogsa i Folketinget
er der delte meninger om hvilken lgsn-
ing, der skal veelges. Vi har spurgt Martin
Lidegaard fra de Radikale og formanden
for Folketingets Trafikudvalg Flemming
Damgaard fra Venstre om deres hold-
ning. Vi bringer deres vurderinger. End-
videre har vi kommenteret Transport- og
Energiministerens svar til de tre kom-
muner, fordi dette svar samtidig ogsa
bergrer nogle af de spgrgsmal, vi selv
har rejst.

KOMMUNER LANGS

Ny jernbane over Roskilde -af hensyn til
samfundsudviklingen, pendlerne fra hele
Sjeelland og borgerne langs Kgge Bugt.

Byradene i Vallenshak, Greve og Solrgd kom-
muner har dreftet “Strategianalysen Kaben-
havn-Ringsted” og de fire forslag til udbygning
af jernebanekapaciteten mellem Ringsted og
Kgbenhavn. Der er tale om et vigtigt politisk
valg, hvor farst og fremmest hensynene til sam-
fundsudviklingen, gkonomien og de miljgmes-
sige pavirkninger skal tilgodeses.

Vallenshak, Greve og Solrad kommuner anbe-
faler blandt de fire forslag klart en udbygning i
tilknytning til det eksisterende baneanlaeg over
Roskilde.

P4 det foreliggende grundlag er det sandsyn-
ligt, at udbygningslgsningen vil tilgodese be-
hovet for kapacitetesudvidelse, mens der ikke i
strategianalysen er dokumentation for behovet
for den voldsomme kapacitetsudvidelse, som

nybygningslgsningen repreesenterer. Vi har
noteret os, at der i Strategianalysen beskrives,
at der hverken i dag eller pa sigt er kapacitets-
problemer, som ikke bliver lgst ved de allerede
besluttede forbedringer pa 800 mio. kroner pa
den nuveerende banestrekning mellem @ster-
port og Ringsted. Vi kan séaledes konstatere,
at der allerede pa nuveerende tidspunkt er tvivl
om den samfundsgkonomiske nytte af Nybyg-
ningslasningen.

Béade borgere og erhvervsliv i Greve, Solrgd og
Vallenshaek kommuner har derudover vendt sig
kraftigt mod en ny liniefgring langs Kege Bugt
Motorvejen - den sakaldte Nybygningslgsning,
daenny jernbane tzt pa bade bolig- og erhvervs-
omréder vil give store miljgbelastninger med vi-
brationer og stgj.

| forlengelse heraf undrer det os, at Strate-
gianalysens vurdering af fordelene ved Nybyg-
ningslgsningen er taget med udgangspunkt i
den mest skrabede miljgmaessige version -det

ER TRANSPORTMINISTEREN KART AF SPORET?

| Trafikministerens svar til kommunerne betoner
han, at der skal etableres mere kapacitet for at
sikre, at togtrafikken kan forbedres med flere og
hurtigere tog og mere rettidige tog.

Hvad er der brug for?

Der er na@ppe nogen, der kan veere uenige med
ham heri. Spargsmalet er hvor mange tog, der
overhovedet er passagerer og gods til?

Ministeren oplyser, at nybygnings-, udbyg-
nings- og 5. spor lgsningen vil resultere i hen-
holdsvis 11.300, 8.700 og 4.000 ekstra togrej-
ser pr. dag. Disse tal svarer sa vidt vi kan se,
ikke til hvad der oplyses af Strategianalysen,
hvor tallene er lavere for Nybygningslgsningen
og hgjere for 5. spor. Er det et behov, der af-
spejles? Eller er det hvad de enkelte lgsninger
muligger af rejser? Er det i 2015? Eller i 20257
Svaret bleser i vinden.

Ministeren siger, at det ikke er korrekt, nar
borgmestrene heavder, at der ikke er dokumenta-
tion for behovet for den voldsomme kapacitets-
udvidelse i nybygningslgsningen. Ministerens
dokumentation er: " En jernbane med stort
kapacitetsoverskud giver anledning til faerre
togforsinkelser. Desuden er det ikke usandsyn-
ligt, at der pa sigt kan blive brug for den ekstra
kapacitet i nybygningslgsningen til yderligere
udvidelse af togtrafikken.”

Den bemaerkning lader vi sté helt for sig selv.

11236_SSG_marts_2006.indd 12

Ministeren siger, at det er kareplansforbedring-
er, som sammenholdt med investeringen i ka-
pacitetsudvidelsen afger, om det kan betale sig
samfundsgkonomisk at udvide kapaciteten.

Prisen.

Vi ma konkludere som byradene, at nybyg-
ningslasningen ikke kan gennemfares forsvarligt
for 6.5 mia. kr. 1 1998 var nybygningslasningen
2.5 mia. kr. dyrere (ifglge ministeren 3.5 mia. kr.)
Ministeren oplyser, at besparelserne vasentligst
er fundet ved at spare pa bro- og tunnelkon-
struktioner. Det er lige praecis de konstruktioner,
som forbedrer stgj- og miljgforhold.

Vi mé konkludere, at en fremtidssikret og frem-
synet jernbane ikke koster 6.5 mia. kr., men
snarere 10 mia. kr. Og s& holder ministerens
samfundsgkonomiske regnestykke ikke.

Enig - Uenig.

Ministeren afviser byrddenes vurdering af, at
nybygningslgsningen primert vil tilgodese
godstrafik og international trafik samt pendlere
fra Kege og kommunerne syd for Kage. | sit
svar siger ministeren ogs4, at de fleste gods- og
fierntog forventes at benytte den nye bane, og at
banen er til gavn for pendlerne. Han giver altsa
0gsa borgmestrene ret.

Hvem har gleede af det?
Vi vurderer, at alle kommuner vest for Ringsted
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KOGE BUGT MELDER FRA

vil sige niveau 1 - til 6,5 mia. kroner. Tillige er
dette en gkonomisk vurdering som er ca. 2,5
mia. kroner mindre end Banestyrelsen i 1998
beregnede, at udbygningslasningen - igen i den
billige miljgmaessige version- ville kunne kom-
me til at koste. Vi tror sledes ikke pa, at nybyg-
ningslgsningen kan gennemfares miljgmassigt
forsvarligt for 6.5. mia. kroner.

Endvidere vil liniefaringen skaere igennem béade
erhvervsomrader og flere rekreative omréder,
bl.a. et stort omrade med nyskov og beskyttede
naturomrader. Dertil kommer, at jernbanen vil
forsteerke den barrierevirkning, som vi allerede i
dag har i form af motorvejen. Selvom liniefgrin-
gen som udgangspunkt skal falge motorvejen,
vil jernbanen reelt - grundet motorvejens sving i
iser Solrgd Kommune - skeere ind i landet med
op til 350 meter mellem motorveje og jernbane.
Et “ingenmandsland” pa 62,5 ha vil opsta, svar-
ende til et boligomréade med mellem 1000-1500
boliger. Arealerne vil i stedet blive uanvendeligt
til bade boligformal og rekrative formal og vil

dele iseer Solrad Kommune op i to og dermed
kraftigt begreense mulighederne for en sammen-
haengende udbygning af kommunen.

Dette er saledes Vallenshak, Greve og Solrad
kommuners veesentlige argumenter i forhold til
en udbygning af banekapaciteteten mellem Ring-
sted og Kgbenhavn. Men samtidig anser vi det
for langt mere sandsynligt, at en udbygning over
Roskilde vil gavne samfundsudviklingen langt
mere effektivt end en nybygning over Kage.

Nybygningslgsningen vil ferst og fremmest
tilgodese godstrafik og international togtrarafik
samt pendlere, som skal direkte fra Kege og
kommunerne umiddelbart syd for Kege og helt
ind til Kebenhavn. Udbygingslasningerne vil
derimod give sammenhang i den sjellandske
togbetjening, og tilgodese pendlere fra hele
Sjeelland, uanset om de skal direte til Hoved-
banen eller i stedet til de mange arbejdspladser
i Kgbenhavns og Roskilde Amter.

Hvis Folketinget ender med en beslutning om
en ny jernbane langs Kage Bugt Motorvejen,
forventer alle tre kommuner, at dette sker, sa
borgerne, erhvervet og naturen i Vallenshak,
Greve og Solrgd kommuner ikke belastes
vaesentlig ved:

- at liniefaringen anlaegges helt paralelt med
motorvejen for at mindske barriereeffekten (ved
vejoverskaringer) og areal mellem motorvej og
jernbane,

- at der gennemfgres en maksimal miljg- og
stgjbekaempende lgsning (niveau 3)

- at der anleegges en station nord for Kage som
muligger bedre trafikale forhold for borgere i
Solrad Kommune.

Venlig hilsen
Borgmestrene i de 3 kommuner

vil have lige sa stor gavn af, at den eksisterende
bane udbygges, fremfor den gavn anlag af en ny
bane vil give.

Vi vurderer ogsa, at alle pendlerne fra Stevns og
Faxe ikke behgver den nye bane hvis bare Trafik-
ministeren sgrger for at den plan for forbedring
af Kgge Bugt S-banen, som foreligger, bliver
gennemfgrt. S& bliver ikke alene de 2400 rej-
sende, som benytter @stbanen mellem Stevns og
Kage, samt de 2100, der rejser pa banen mel-
lem Naestved og Kage, tilfredse. Sa bliver ogsa
65.000 pendlere, der daglig bruger Kage Bugt
S-banen, glade.

Ministeren slutter sit svar til de 3 kommuner
med at sige: "at den i strategianalysen fore-
sldede liniefaring for Nybygningslgsningen kun
er vejledende. Inden vedtagelse af anlagslov for
en ny bane vil der skulle gennemfares en VVM-
analyse, hvor synspunkter fra alle interessenter
- borgere, erhvervsdrivende, kommuner mv - ind-
drages gennem offentlige haringer.

Ministeren rgber, at Nybygningslgsningen stort
set er besluttet, og at borgerne - maske - kan
rette lidt pa liniefgringen. Det er en helt uac-
ceptabel tilkendegivelse.

Ministerens svar kan ses pa www.ssgsolrod.
dk. Klik pa "Aktuelt" og derefter pa "Jernbanen
Kgbenhavn-Ringsted". M
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DSB ER

Efter DSB's opfattelse er der et akut behov for
at udbygge kapaciteten pa hele streekningen
Kgbenhavn — Ringsted. De finder, at 3 af de 4
lgsninger er gode og tilstreekkelige lang tid frem-
over.

Godstrafikken

DSB skriver i sit haringssvar: "Der er i rapporten
valgt forlods at @ge antallet af godskanaler fra 2
til 3 pr. time pr. retning. | dagtimerne fra kI. 06 til
20 betyder det en udvidelse af antallet af kanaler
fra 56 til 84.

Dagens kanaler udnyttes imidlertid slet ikke.
Baggrunden for overhovedet at have 2 kanaler pr
time i dag er, at man dermed forlods har en vel-
defineret reservekanal til de sterkt uregelmaes-
sigt kerende godstog og derved forsimpler den
daglige disponering.

Da der kun karer godstog i mindre end halvde-
len af dagens godskanaler, er der en betydelig
reserve, 0g selv en betydelig trafikforagelse kan
handteres her indenfor. DSB finder det pa den
baggrund forkert forlods at tildele godstrafikken
de kanaler, der opnas med K@R-projektet (Basis
2015), sadan som det er lagt til grund i rap-
porten.

Det kan i dag konstateres, at de oprindelige for-
ventninger til godstrafikkens udvikling i forbin-

KRITISK

delse med etableringen af de faste forbindelser
over henholdsvis Storebeelt og @resund slet ikke
har holdt stik.

Uanset at der er betydelige forventninger til god-
strafikken ved en fast forbindelse over Femern-
baelt, sa forekommer det ikke hensigtsmaessigt
at indbygge/reservere yderligere kapacitet oveni
den eksisterende betydelige reservekapacitet for
godstog, nar dette samtidigt blokerer passager-
trafikkens aktuelle behov.

Derved kan man undga at skulle vende flere tog
i Roskilde, ved i stedet at forbedre betjeningen
i retningen mod Ringsted; hvor rapporten doku-
menterer at behovet er til stede.

Uanset om man med K@R projektet udnytter ka-
paciteten fuldt ud til passagertrafik, vil der ogsa
selv ved 5-spors lgsningen vere plads til at
gge antallet af kanaler til godstrafikken mellem
Kabenhavn og Roskilde. Mellem Roskilde og
Ringsted vil man i givet fald senere kunne gge
kapaciteten efter behov, fx gennem etablering af
kortere eller leengere overhalingsspor.

Der er altsd muligheder for at kombinere en ak-
tuel udvidelse af passagertrafikken med en trin-
vis udbygning af kapaciteten til godstrafikken
efterhdnden, som behovet opstar." |

DSB's haringssvar kan ses pa www.ssgsolrod.dk
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LAD DEN SUNDE FORNUFT RADE
- DROP EN HELT NY JERNBANE

Martin Lidegaard, radikale
venstre siger:

=

Nu er det alvor. Efter artiers
snak og ammestuehistorier
ser det ud til, at vi langt om
lenge kan fa forbedret ka-
paciteten pa jernbanen mel-
lem Kgbenhavn og Ringsted. Det er pa hgje tid.
Stort set al jernbanetrafik mellem Kgbenhavn og
resten af landet gér i dag over de samme to, slidte
skinner mellem Hvidovre og Hgje Taastrup. En
udvidelse af kapaciteten vil give maerkbart feerre
forsinkelser og reducere rejsetiden mellem de
store byer pé Sjeelland og hovedstaden med 25-
50%. Det vil med andre ord &ndre hele pendler-
mansteret i hele vores del af Danmark.

Det er da ogsd grunden til, at netop dette trafikale
projekt har staet gverst pa den radikale, trafikale
dagsorden i mange ar, og grunden til, at vi i
forbindelse med forhandlingerne om dette érs
finanslov insisterede pé, at nu skulle vi i gang
inden dette forar er omme.

S4 vidt, sa godt. Der er bare et problem. Poli-
tikerne er ikke enige om, hvorvidt kapacitetsud-
videlsen skal ske ved at udbygge den nuveerende
bane mellem Hvidovre og Hgje Taastrup med et
eller to spor — eller man skal bygge en helt ny
jernbane over Kgge til Ringsted. Beslutningen
om, hvilken lgsning der skal satses pa, besluttes
mellem forligs-partierne inden 1. juli i ar.

Fra radikal side mener vi, at det absolut vigtigste
er, at der i det hele taget bliver gjort noget for
jernbanen. Men jeg skal ikke lzegge skjul pé, at

vi finder det langt mere narliggende at satse pa
en udvidelse af den nuvearende bane end pa at
bygge en ny jernbane ned gennem villahaverne
i blandt andet Greve og Solrad. Det skyldes
mange, iser tre ting:

1) At bygge et ekstra spor mellem Hvidovre og
Hgje Taastrup er langt billigere end en ny jern-
bane. Der er derfor ogsé langt starre sandsyn-
lighed for, at projektet rent faktisk bliver gen-
nemfgrt. | dag er nybygningslgsningen sat til
6,5 mia., mens det ekstra spor er sat til 2,5 mia.
Efter alt at demme vil yderligere undersagelser
fordyre den store lgsning — blandt andet for at
tage hensyn til stgj og miljg — hvilket i sidste
ende kan betyde, at finansministeren slér bak,
0g sé har de stakkels hardtpravede pendlere sta-
dig ikke faet nogle forbedringer.

2) En Nybygningslasning vil betyde en betydelig
belastning for rigtig mange boliger langs en
eventuel ny jernbane —ikke mindst i Solrgd. Eks-
propriation og stgj er bare nogle af de problemer,
som en sadan beslutning vil fare med sig. Deri-
mod kan den nuveerende jernbane udbygges, sa
der samlet bliver mindre stgj end i dag, hvis vi
giver beboerne langs den nuvarende jernbane
den stgjafdeempning, som de burde have haft for
lnge siden.

3) Som det blandt andet er pévist af DSB, kan en
udbygning af den nuvearende jernbane udferes
mere simpelt end de nuveerende beregninger
viser, og dermed ogsa hurtigere. Og efter min
mening kan det ikke ga hurtigt nok med at fa
forbedret kapaciteten pa den sjeellandske jern-
bane.

homenyt — den bedste
markedsfgring af din bolig
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Tilhaengere af nybygningslgsningen fremhaver
ofte, at en ny jernbane vil give betydeligt mere
kapacitet pa laengere sigt — og vil kunne give
hele Sjelland en kempe opblomstring. Men
sandheden er, at hvis man fglger den nuvaerende
skitse, er det faktisk kun Kege der far rigtig
gleede af den nye lgsning, fordi der ikke eta-
bleres nye stationer mellem Kage og Ringsted.
Sandt er det, at en nybygningslgsning giver
mere kapacitet, men dels har Hovedbanegarden
slet ikke mulighed for at bruge al den kapacitet,
dels kan man uden de store vanskeligheder ud-
bygge de nuvaerende spor med yderligere et 6.
spor, hvis man matte gnske det ad are. Resten af
Sjeelland — fra Ringsted og Syd/Vestpa, far i det
store og hele den samme glade af en udbygning
som af en nybygning.

Efter min mening ber man derfor ga efter en
hurtig udbygning af den nuveerende bane, og til
gengeeld bruge nogle af de mange sparede milli-
arder pé at forbedre den nuveerende S-bane mel-
lem Kage og Kebenhavn, sa vi kan fa reduceret
karetiderne til gavn for alle beboere mellem
Kage og Kgbenhavn.

Blandt politikerne har vi indgaet en aftale om,
at vi nu vil lytte &bent til alle argumenter og be-
sigtige alle lgsninger, fer vi laver en endelig af-
tale, og jeg kan selvfalgelig ogsé blive klogere.
Men det er altsd sveert at se, at al sund fornuft
ikke peger pé at udbygge den nuvaerende bane i
stedet for at bygge en ny! B

SOLR@D

v/Henrik Kjeldskov A/S

Solrgd Strandvej 83, 2680 Solrgd Strand
TIf. 56 14 38 00 ® solroed@home.dk

GREVE

v/Henrik Kjeldskov A/S

Greve Strandvej 29, 2670 Greve
TIf. 43 90 92 00 ® greve@home.dk

TAASTRUP
v/Henrik Kjeldskov A/S

Taastrup Hovedgade 105 2630 Taastrup
TIf. 99 62 60 00 ® taastrup@home.dk

home

det gor ikke noget man er foran
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DET 5. SPOR OG HURTIGERE
S-TOG ER VEJEN FREM!

FlemmingDamgaardLarsen,
Formand for Folketingets
Trafikudvalg og folketings-
medlem for Roskilde Amt
siger:

Jernbanen mellem Kaben-
havn og Ringsted er en af
demesttrafikeredetogstraek-
ninger i Danmark. En flaskehals, der for alvor
bliver smal mellem Kgbenhavn og Roskilde,
hvor over 62.000 rejsende dagligt keemper om
sederne hos DSB.

Det er pa hgje tid, at der nu bliver taget en bes-
lutning om, hvad der skal gares for at forbedre
denne straekning, som tusindvis af pendlere er
afhangige af hver eneste dag. En udbygning
giver mulighed for flere og hurtigere tog, og ger
dermed togtrafikken pa Sjeelland mere attraktiv.
Det er ogsa et helt ngdvendigt skridt at styrke
den fortsatte udvikling af hovedstadsregionen,
ligesom straekningen er et nggleled for at binde
@st- og Vestdanmark sammen.

For store omkostninger ved Nybyg-
ningslgsning

Der er fire lgsningsmodeller i spil i gjeblikket.
Meget tyder pa, den endelige beslutning reelt
star mellem "Det 5. spor”-lgsningen og Nybyg-
ningslgsningen. Trafikstyrelsen har regnet pa
det og kommet frem til, at et femte spor mellem
Hvidovre og Haje Taastrup vil koste 2,6 mia. kr.,
mens en ny bane over Kgge vil koste 6,5 mia.
kr.

En ny bane er altsa over dobbelt sa dyr, men pa
ingen made dobbelt sd god, som det 5. spor. Jeg
er nervgs for, at skonomien lgber Igbsk ved Ny-
bygningslgsningen, og omkostningerne derfor
ikke kommer til at std méal med kapacitetsud-
videlsen. Tidligere beregninger har eksempelvis
vist, at en ny bane koster helt op mod 10 mia.
kr., og det ikke er pengene veerd.

Jeg er ogsé bange for, at en ny bane over Kage
vil & alt for store konsekvenser for miljget, og
de mennesker der kommer til at bo langs straek-
ningen. At anleegge en helt ny jernbane bryder
maerkbart ind i naturen og bebyggelsesomrader,
og det har store konsekvenser for de borgere,
der bliver bergrt. Det adeleegger de naturskenne
omgivelser i Skovho, Kage, Solrad og Greve,
hvilket jeg ikke vil veere med til. Et 5. spor mel-
lem Hvidovre og Hgje Taastrup vil derimod kun
give fa ekstra gener, da der i forvejen ligger fire
spor. Det kreever efter min mening blot, at der
afsettes de ngdvendige midler til miljgforbed-
ringer pa straekningen.

Flere og hurtigere S-tog pd Kegebugt-
banen

Hvis den endelige beslutning bliver det 5. spor,
vil jeg arbejde ihaerdigt pé, at de penge vi sparer
i forhold til Nybygningslasningen bliver brugt til
at forbedre S-togs-trafikken pa Kegebugtbanen.
Det gavner de rejsende mellem Kage og Kaben-
havn meget mere, end det vil gare at anlegge en
helt ny bane.

Kagebugtbanen er en af de starste S-togs-linjer
med over 65.000 passagerer dagligt. Det er pd
hgje tid, at denne straekning far tilfart de ngdven-
dige ressourcer, sé turen fra Kgge til Kebenhavn
maksimalt bliver pa 25 minutter. Det er penge, Vi
sagtens kan finde ved at spare omkring fire mia.
kr. pa lgsningen med det 5. spor.

Derfor synes jeg, alt taler for, at vi arbejder vi-
dere med den eksisterende jernbane og far et
ekstra spor mellem Hvidovre og Hgje Taastrup,
samtidig med S-togs-trafikken pa Kegebugt-
banen udvides. M

Flemming Damgaard Larsen (V)
Formand for Folketingets Trafikudvalg
Folketingsmedlem for Roskilde amt
www.fdl.dk

Solrod Center 46 —tlf. 5614 6122

Nybolig Mariann Trolledahl

Hos Nybolig Mariann Trolledahl, din lokale ejendomsmagler,
er du sikret en ordentlig handel.

* Omradets bedste og sterste markedsfering!
« Effektivt keberkartotek!
* 17 ars lokalkendskab!

* Eneste ejendomsmegler med 2 boligbutikker 1 Solred!
« Abent alle ugens dage!
* Solred bedste meglerteam med 8 engagerede medarbejdere!

11236_SSG_marts_2006.indd 15

13/03/06 15:13:38

S IRANDSIDEN



S-TOGET SKAL FORBEDRES

Folketingets trafikudvalg sparger.
Folketingets trafikudvalg har stillet over hun-
drede spgrgsmal til transportministeren om
strategianalysen.

| mange svar kredser transportministeren om
ngdvendigheden af at have tilstreekkelig kapa-
citet. Vi er selvfglgelig enige med ham heri. Det

helt centrale spargsmal er, hvad tilstraekkelig ka-
pacitet er? Det gives der ingen svar pa! Hverken i
strategirapporten eller af ministeren.

| stedet for at kaste sig ud i anleg af en helt ny
banestrakning, var der maske en mere nar-
liggende lgsning, der her og nu kunne fare til
gget kapacitet eller i hvertfald bedre regularitet.
F.eks. hvis det eksisterende banenet blev bragt
i orden.

En meget veesentlig arsag til, at togrejsende bade
pa fiernbanenettet og S-togsnettet oplever aflys-
ninger, forsinkelser og omdirigering til busser

www.boligmaegleren.dk

11236_SSG_marts_2006.indd 16

og taxaer, er banenettes elendige forfatning.
Oplysninger om sporskifter der ikke virker om
vinteren, kereledninger der ustandselig falder
ned, signalanlag der viser forkert eller slet ikke
viser, er daglige oplevelser for mennesker, der
star pa perronerne og venter pa tog.

Vores anbefaling til ministeren er: Bring disse

ting i orden farst og serg for at S-togstrafikkken
bliver optimal.

Kgge Bugt S-banen

Pa Kage Bugt banen er der 18 stationer fra Kege
til og med Kebenhavn H. Alle disse stationer
giver en fremragende adgang til S-toget fra by-
omréaderne langs bugten. Men de er samtidig en
bremse for de tog, som over de lange distancer
gerne skulle kunne kere hurtigt igennem mel-
lem Kege og Kebenhavn. De mange stationer,
materielfejl m.v. giver mange forsinkelser, og det
har smittet af pa S-togenes rettidighed.

Regulariteten er i bund

Det ser ud til, at det har pavirket passagertallet
for september og oktober 2005, hvor rettidighe-
den, specielt for tog fra Kabenhavn mod Kage,
har veeret katastrofalt lav.

DSB har en malsetning om at 95% af togene
skal kare rettidigt, men i september ankom kun
78% af togene til tiden, mens tallet for oktober
var lidt hgjere, nemlig lidt over 80% (tallene
fremgar af Roskilde Amts Trafikbarometer).

Der er ikke tvivl om, at det for de 65.000 men-
nesker, som dagligt benytter S-toget, er meget
vigtigere at fa forbedret S-togenes kareplaner,
end det er at fa bygget en ny bane, som de ikke
har nogen gleade af.

Rejsetid pa 25 min.

Det er tankeveaekkende, at rejsetiden med S-tog
mellem Kage og Kebenhavn kan nedsettes til
25 minutter. Det kan lade sig gere, hvis der
anleegges det ekstraspor mellem Dybbglsbro
og Hovedbanegarden, som der er afsat midler
til. Kombineres det med et overhalingsspor, for
eksempel ved Ishgj, betyder det, at man kan
komme stort set lige s hurtigt fra Kege med S-
tog som med en eventuel ny bane.

Det betyder ogsa, at det vil veere omtrent lige sa
hurtigt for indbyggerne i kommunerne syd for
Kage at komme til hovedstaden med S-tog, som
med en ny bane.

Argumentet om, at en ny bane vil forbedre de
trafikale forhold holder derfor ikke, og slet
ikke hvis det gar som ministeren har udtalt, at
forbedring af S-banen kan spares veek, hvis Ny-
bygningslgsningen gennemfares. Ved at skabe
beskedne forbedringer for de fa, forverres
forholdene for de mange. ™

NormalSalg
Vi klarer det hele, og
du sparer tid!

Bestem selv hvordan du vil slge din bolig...

Du vzlger selv, hvad der passer bedst til dig og dine behov. Feelles for
NormalSalg og VisSelvSalg er naturligvis annoncering pd BOLIGmaeglerens
egen hjemmeside www.boligmaegleren.dk samt www.boligsiden.dk

VisSelvSalg
Og spar op til 30% af
maeglersalzeret!

o)1 Peer Hagel

Solred Strandvej 84 - 2680 Solred Strand
magleren TIf. 56 13 12 06 - www.boligmaegleren.dk

KontraktSalg

Find selv kaberen og
spar op til 70% af
salaeret
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i Latis Et billede siger mere end 1000 ord. Dette gamle bon-mot passer fortrinligt
nar man betragter de to banesystemer der er afbilledet pa kortet.
Den ene banelinie viser Kgge Bugt S-banen med dens 18 stationer.
Den anden banelinie viser Nybygningslgsningen med dens 2 eneste stationer.
Stationer som ingen i Kege Bugt omradet far gleede af.

John Ryborg

Indehaver
Statsautoriseret ejendomsmaegler MDE

Solrad Strandvej 79, 2680 Solrgd 56 14 73 31 maeglerne Hundige Strandvej 210 B, 2670 Greve 43 60 16 66

Estate Kege Bugt v/John Ryborg ¢ www.estate-maeglerne.dk ¢ Autoriseret Nykredit Partner
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DEN EKSISTERENDE BANE
KABENHAVN - ROSKILDE

Vi har som sagt sveert ved at tro pé stor vaekst for
godstrafik med jernbane. Men endnu vanskeli-
gere er det at tro pa, at den trafik der er, skal
flyttes fra den eksisterende bane mellem Kaben-
havn og Roskilde til en ny bane.

Det vil oven i kebet veere spild af ressourcer nar
man taenker pd, at udbygningen af Roskildefin-
geren gennem de sidste 30 til 40 ér i hgj grad
har veeret koncentreret om at etablere bade en
ny storbanegérd i Hgje Tastrup og et transport-
center, hvor tog og lastbiler kan udnytte felles
anleg.

Endnu lengere tilbage i tiden har industri- og
erhvervsvirksomheder lokaliseret sig langs
jernbanen. Det har de dels gjort i tillid til, at de
store tanker om at styrke jernbaneknudepunktet
i Hgje Téstrup blev fastholdt, dels fordi der er
direkte adgang til jernbanespor mange steder
langs banen.

11236_SSG_marts_2006.indd 18

Det har nu vist sig, at det selskab der driver jern-
banegodstrafikken i Danmark — det hedder Rail-
ion — har besluttet sig for at afvikle godstrafik i
Danmark. Railion begrunder sin holdning med
at den form for godstrafik er urentabel. De vil i
stedet satse pa transittrafik.

At Railion afvikler sine aktiviteter vil fa alvorlige
konsekvenser for en raekke virksomheder langs
Roskildebanen bade i Hedehusene og i Glo-
strup.

Kendskabet til blandt andet disse forhold, har vi
faet ved at ga ind pé Folketingets hjemmeside,
hvor spgrgsmal fra Trafikudvalget til ministeriet
samt ministerens svar er offentliggjort.

Ministeren svarer pa spgrgsmal 140 og 283, at
han beklager, at Raillions beslutninger vil fa be-
tydning for enkelte virksomheder i Hedehusene.
Samtidig ger han opmeerksom pa, at med den

liberaliseringsproces man har gennemfart pa
jernbaneomradet de seneste 5 — 10 &r, kan
regeringen ikke sikre bestemte mangder jern-
banegods i Danmark. Det kan ministeren have
reti.

Nar man imidlertid far oplysning om, at jern-
banegodstrafik har trange kar, kan det undre, at
ministeren satser pa en helt ny jernbane, hvis
primaere mal er at transportere gods (selv om
det er transitgods).

Vi er enige med ministeren i, at det geaelder om
at fa s meget gods med jernbane som muligt.
Derfor geelder det farst og fremmest om, at ud-
nytte den kapacitet, der er bundet i det eksiste-
rende banenet.

Ministerens svar pa spargsmal 140 og 283 kan

lzeses pd www.ssgsolrod.dk. Klik pa "Aktuelt” og
derefter pa "Jernbanen Kghenhavn-Ringsted”. M

13/03/06
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GRUNDEJERFORENINGER BAKKER OP OM ET NEJ!

Forelgbig oversigt over grundejerforeninger,
som stgtter SSG”s aktion:

2680 Solrgd Strand

Sgndre Jersie Grundejerforening
Jersie Strands Grundejerforening
Solrgd Strands Grundejerforening
Karlstrup Strands Grundejerforening
Grundejerforeningen Trylleskoven
Grundejerforeningen Solvang
Ankerhuse Grundejerforening
Birkeengens Grundejerforening
Birkemosens Grundejerforening
Ejerlauget Solsikkemarken
Grundejerforeningen Kirsebarhaven
Grundejerforeningen Ablehaven
Grundejerforeningen Enggérden
(Litorinaparken)
Grundejerforeningen Boghvedemarken
Grundejerforeningen Admiralparken
Grundejerforeningen Jersieparken
Grundejerforeningen Klosterparken
Grundejerforeningen Jordbarhaven
Ejegardens Grundejerforening
Ejerforeningen Akacieparken
Ejerforeningen Egeparken Matr.18.pm.
Karlstrup Landshylaug

2690 Karlslunde

Sammenslutningen af Grundejerforeninger

i Karlslunde:
Grundejerforeningen Annasvej
Grundejerforeningen Bastebjerg
Grundejerforeningen Engparken
Grundejerforeningen Fugleparken
Grundejerforeningen Grgnningen
Grundejerforeningen Hgjengen
Grundejerforeningen Johanneslund
Karlslunde Bylaug

Karlslunde Strands Vejlaug
Grundejerforeningen Ngrreled
Grundejerforeningen Poppelvang
Grundejerforeningen Strandgarden
Grundejerforeningen Sgnderholm
Grundejerforeningen Toftholm
Grundejerforeningen Ved Stadion
Grundejerforeningen Vildandevej
Grundejerforeningen @stergaard
Grundejerforeningen @sterled
Grundejerforeningen Asager
Andre Grundejerforeninger:
Grundejerforeningen Vejgérden
Grundejerforeningen Lyngen
Grundejerforeningen Kildeager
Grundejerforeningen Klintegarden

Blagarden Grundejerforening

@stre Strand Grundejerforening
Kildebrgnde Bylaug

Hundige, Greve og Mosede Strands
Grundejerforening

2665 Vallensbaek

Grundejerforeningen Aavang

Gammelmose Grundejerforening
Grundejerforeningen Syvhgjveenge, Vejlaug |
Grundejerforeningen Syvhgjveenge, Vejlaug Il
Grundejerforeningen Syvhgjveenge, vejlaug IV
Grundejerforeningen Syvhgjveenge, vejlaug V
Grundejerforeningen Tre-Kngsen
Grundejerforeningen Ngrrebred

Wallensbek Laug

Grundejerforeningen Pilehaven
Grundejerforeningen Nellikeveenget
Andelsholigforeningen Liljeparken

Ejerlauget Rendsagerparken
Grundejerforeningen Valmuebakken
Husejerforeningen Horsbred
Grundejerforeningen Mgllestenen

Ved redaktionens slutning var der drgftelser
med grundejerforeninger i:
2650 Hvidovre

Kirke Skensved Landsbylaug Klinteparken Grundejerforening 2605 Brgndby
Solrgd Landshylaug Praestevanget Grundejerforening 2660 Brgndby
Jersie Landsbylaug 2635 Ishgj

Stgjudvalget vedr. Kage Bugt Motorvejen
V/E. Liebst

4622 Havdrup

Gl. Havdrup Landshylaug
Grundejerforeningen
Kildebrogérdsvej-Engveenget

2670 Greve

Eriksminde Grundejerforening
Hundiegérd Grundejerforening
Greve Landsbylaug

Birkelyparkens Grundejerforening
Grundejerforeningen Sgagerparkens
Reekkehuse

~

G J
e )
SOLROD STRANDS GRUNDEJERFORENING
Strandsiden Solrgd Strands Grundejer-  Birger Fiala Forretningsfarer
Strandsiden er medlemsblad for Solrad Strands Grundejerforening. forening er grundejerfor-  TIf. 5614 1423 Erik Lyhne
Strandsiden udkommer to gange om éret i et oplag pa 2500, og ening for 1600 medlemmer i Solrgd Vandveerk
uddeles til foreningens medlemmer, Byradet i Solrad, pressen og Solrgd Strand gst for motor- ~ Kasserer Engvangen 14
foreningens gvrige samarbejdsparter. vejen og Tastrupvejen. Hans Erik Andersen 2680 Solrgd Strand
TIf. 5614 3200 TIf. 5614 0193
Dette temanummer af Strandsiden udkommer i 15.000 eksempla- Bestyrelsen:
rer. Det husstandsomdeles i Solrgd Kommune og sendes fil Bestyrelsesmedlemmer  Revisor
grundejerforeningsbestyrelser i Kege Bugt-omradet, til kommunal- Formand Kim Olsson
bestyrelser og byrad i Roskilde Amt, til Roskilde Amtsrad samt Kurt Poder Poul Pangg TIf. 5614 3335
til kommunalbestyrelserne langs Kege Bugt i Kebenhavns Amt. Ventegodtsvej 4 TIf. 5614 0071
Temanummeret sendes desuden til folketingets medlemmer, pressen 2680 Solrgd Strand Revisorsuppleant
samt en reekke interessenter omkring bladets tema. TIf. 5614 1171 Keld Wohlert Flemming Petersen
Poder@os.dk TIf. 5614 2246 TIf. 5614 0970
Temanummeret udgives med stette af Solrgd Kommune.
Neestformand Preben Larsen
Redaktion af dette nummer: Lars Nielsen TIf. 5614 2848
Kurt Poder (ansvarshavende), Lars Nielsen, Preben Larsen, TIf. 5614 1886
Poul Pangg Sekreteer
& J
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KONKLUSION

VI @NSKER 5.sporlgsningen, og foreslar
at den gennemfgres frem for de andre mulige
forbedringer af kapaciteten mellem Kgbenhavn
0g Ringsted. Det ger vi af fglgende grunde:

- 5.sporlgsningen anlaegges langs eksiste-
rende bane gennem byomréade som siden 1856
er vokset omkring banen.

- 5.sporlgsningen kan gavne de indbyggere,
som fra Hvidovre i gst til Roskilde i vest, bruger
banen som daglig transportmiddel.

- 5.sporlgsningen vil ikke skabe en ny visuel
0g miljgmaessig barriere.

- 5.sporlgsningen gdeleegger ikke rekreative
omrader.

- 5.sporlgsningen er langt den billigste.

- 5.sporlgsningen tilvejebringer den ngd-
vendige og tilstraekkelige kapacitet mange ar
frem.

- 5.sporlgsningen kan i givet fald veere 1. etape
af en meget langsigtet lgsning, hvis der opstar
behov.

- 5.sporlgsningen kan supplere den nu-
veerende overkapacitet til godstrafik hvis der
opstar behov.

- 5.spor, og hele den eksisterende banestraek-
ning mellem Kagbenhavn og Roskilde, kan
stgjbeskyttes for en brgkdel af forskellen i
anlegsudgiften mellem Nybygning og 5.spor.

- 5.spor forhindrer ikke forbedringer af Kage
Bugt S-banen.

VI @NSKER IKKE Nybygningslgsningen, og
foreslar at den fjernes blandt de mulige lgs-
ninger til forbedring af kapaciteten mellem
Kgbenhavn og Ringsted. Det gar vi af falgende
grunde:

- Nybygningslgsningen belaster byomrader
som ikke er planlagt i relation til dette bane-
anleg.

- Nybygningslasningen kan ikke bruges af de
185.000 indbyggere som bor i Kgge Bugt om-
radet fra Hvidovre i nord til Solrad i syd.

- Nybygningslgsningen skaber en visuel og
miljgmaessig barriere.

- Nybygningslgsningen gdeleegger rekrative
omrader.

- Nybygningslasningen er langt den dyreste.

- Nybygningslgsningen tilvejebringer en over-
kapacitet som ikke kan udnyttes, og er dermed
alt for kostbar

- Nybygningslagsningen skal primart bruges
til godstrafik mellem Skandivnavien og det
gvrige Europa.

- Nybygningslgsningen er overdimensioneret
i forhold til fremtidens jernbanetrafik.

- Nybygningslgsningen forhindrer forbedrin-
gen af Kgge Bugt S-banen.

VI @NSKER, at Kage Bugt S-banen forbedres i overensstemmelse med finanslovsaftalen fra
november 2003. Den indebeerer bla. et nyt S-togs spor fra Dybbalsbro til Kebenhavn H, hvorved
Kage Bugt banen vil fa "eget" spor. Herudover vil et overhalingsspor pa banen, f.eks. ved Ishgj,
kunne nedsette rejsetiden mellem Kage og Kgbenhavn til 25 minutter.
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